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Die folganden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unteriagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Aufblasbare Fahrzeuginsassenschutzvorrichtung 

® Eine aufblasbare Fahrzeuginsassenschutzvorrichtung 
(10) weist einen AuBensack (40) auf, der einen AuBenzu- 
schnitt (42) und einen Innenzuschnitt (44) aufweist, die 
aneinander an ihren AuBenumfangsteilen mittels einer 
extern en Naht (70) genaht sind. Der Innenzuschnitt (44) 
des AuBensacks (40) besrtzt einen ersten Mundteil (66), 
der am Fahrzeug befestigbar ist. Der AuBenzuschnitt (44) 
des Au Ransacks (40) besitzt einen Insassenkontaktteil (54) 
gegenuberiiegend zum ersten Mundteil (66), der in eine 
erste Richtung weg vom ersten Mundteil beim Aufblasen 
des AuBensacks bewegbar ist. Ein Innensack (30), der in- 
nerhalb des AuBensacks (40) angeordnet ist, weist einen 
AuBenzuschnitt (32) und einen Innenzuschnitt (34) auf, 
die enttang ihrer AuBenumfangsteile durch eine externe 
Naht (100) genaht sind. Der Innenzuschnitt (34) des Innen- 
sacks (30) besitzt einen zweiten Mundteil (86), der am 
Fahrzeug befestigbar ist. Der AuBenzuschnitt (32) des In- 
nensacks (30) besitzt einen AuBenteil (74) gegenuberiie- 
gend zum zweiten Mundteil (86), der bewegbar in die er- 
ste Richtung weg vom zweiten Mundteil beim Aufblasen 
des Innensacks ist. Der zweite Mundteil (86) des Innen- 
sacks (30) besitzt eine AufblasstromungsmitteteinlaBdff- 
nung (88), die sich um eine Achse (20, 52) des zweiten 
Mundteils herum erstreckt, um zu ermoglichen, daB Auf- 
blasstrdmungsmittel in den Innensack in die erste Rich- 
tung stromt Der AuBensack (40) wird nur durch Aufblas- 
strdmungsmittel aufgeblasen, das zuerst in den Innen- 
sack (30) ... 
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Beschreibung 

Hinteigrund der Erfindung 

Techrrisches Gebiet 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine aufblas- 
bare Fahrzcuginsasscnschutzvorrichtung wie beispielsweise 
einen Airbag. Insbesondere bezieht sich die vorliegende Er- 
findung auf einen Airbag mit einem inneren Sack, der ein 
Aufblasstromungsmittelvolumen innerhalb eines auBeren 
Sackes definiert 

Beschreibung des Standes der Technik 

U.S. Patent 5,249,824 ofFenbart einen Airbag einschlieB- 
lich eines ausdehnbaren inneren Sacks bzw. Gas sacks, der in 
einem inneren Stromungsmittelhohlraum eines auBeres 
Sacks bzw. Gassacks angeordnet isl. Die inneren und auBe- 
ren Sacke sind miteinander nur durch einen Mundteil des 
Airbags verbunden, der die Aufblasstromungsmitteloffhung 
umgibt Der Innensack bzw. innere Sack besitzt eine Viel- 
zahl von Entliiftungsoffnungen zum Lenken von Aufblas- 
stromungsmittel vom Innensack in den intemen bzw. inne- 
ren Hohlraum des AuBensacks in eine Richtung weg vom 
ZusammenstoBgebiet mit dem Insassen. 

Die japanische Patentanmeldung 1-311930 (A) ofFenbart 
einen Airbag einschlieBlich eines ausdehnbaren Innensacks, 
der in einem intemen Stromungsmittelhohlraum eines Au- 
Bensacks angeordnet ist Die inneren und auBeren Sacke 
sind miteinander benachbart zum ZusammenstoBgebiet mit 
dem Insassen verbunden, so wie am Mundteil des Airbags. 
Der Innensack besitzt eine Vielzahl von Entliiftungsoffnun- 
gen zum Lenken von Aufblasstromungsmittel aus dem In- 
nensack in den intemen Hohlraum des AuBensacks in eine 
Richtung weg vom ZusammenstoBgebiet mit dem Insassen. 

Zusammenfassung der Erfindung 

Die vorliegende Erfindung ist eine aufblasbare Fahrzeu- 
ginsassenschutzvorrichtung zur Unterstutzung des Schutzes 
eines Insassen eines Fahrzeugs. Die \brrichtung weist einen 
AuBensack bzw. auBeren Sack einschlieBlich eines auBeren 
Zuschnitts und eines inneren Zuschnitts auf, die entlang ra- 
rer AuBenperipherien bzw. AuBenrander mittels einer exter- 
nen Naht bzw. einem extemen Saum zusammengenaht sind 
Der innere Zuschnitt bzw. die innere Tafel des AuBensacks 
besitzt einen ersten Mundteil, der am Fahrzeug befestigbar 
ist Der auBere Zuschnitt des AuBensacks besitzt einen In- 
sassenkontaklteil gegeniiberliegend zum ersten Mundteil 
und ist in eine erste Richtung weg vom ersten Mundteil 
beim Aufblasen des AuBensacks bewegbar. Ein Innensack 
bzw. ein innerer Sack, der innerhalb des AuBensacks ange- 
ordnet ist, weist einen auBeren Zuschnitt und einen inneren 
Zuschnitt auf, die entlang ihrer AuBenperipherien bzw. Au- 
Benumfange durch einen extemen Saum bzw. eine exteroe 
Naht zusammengenaht sind. Der innere Zuschnitt des In- 
nensacks besitzt einen zweiten Mundteil, der am Fahrzeug 
befestigbar ist Der auBere Zuschnitt des AuBensacks besitzt 
einen AuBenteil gegeniiberliegend zum zweiten Mundteil, 
und er ist in eine erste Richtung weg vom zweiten Mundteil 
beim Aufblasen des Innensacks bewegbar. 

Der zweite Mundteil des Innensacks besitzt eine Aufblas- 
stromungsmitteleinlaBoffnung, die sich urn eine Achse des 
zweiten Mundteils herum erstreckt urn zu ermoglichen, daB 
Aufblasstromungsmittel in den Innensack in die erste Rich- 
tung stromt Der AuBensack wird nur durch Aufblasstro- 
mungsmittel aufgeblasen, das zuerst in den Innensack 
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stromt Der Innensack besitzt Stromungsmittelenduftungs- 
mittel zum Lenken von Aufblasstromungsmittel fur eine 
Stromung aus dem Innensack in den AuBensack nur in Rich- 
ttmgen, die auBerhalb der Achse sind, und in eine Richtung 

5 weg vom Insassenkontaktteil des AuBensacks. 

In einem bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel weist die \6t- 
richtung femer Mittel zur Sicherung eines Gebietes des Au- 
Benzuschnitts bzw. auBeren Zuschnitts des Innensacks in 
Eingriff mit einem Gebiet des Insassenkontaktteils des Au- 

10 Bensacks auf. Die Sichenmgsmittel umfassen Mittel zur 
Blockierung der Stromung von Aufblasstromungsmittel 
zwischen dem Gebiet des Insassenkontaktteils des AuBen- 
sacks und dem Gebiet des auBeren Zuschnitts des inneren 
Sacks. 

15 

Kurze Beschreibung der Zeichnungen 

Das vorangegangene und andere Merkmale der vorlie- 
genden Erfindung werden sich dem Fachmann, auf dessen 
20 Gebiet sich die vorliegende Erfindung bezieht, bei der Be- 
trachtung der folgenden Beschreibung der Erfindung unter 
Bezugnahme auf die beigefugten Zeichnungen verdeutli- 
chen, wobei: 

Fig. 1 eine schematische Ansicht ist, und zwar teilweise 
25 geschnitten, eines Airbagmoduls einschlieBlich eines Air- 
bags, der gemaB der vorliegenden Erfindung aufgebaut ist; 

Fig. 2 eine schematische Ansicht ist, die den Airbag der 
Fig. 1 in einem teilweise aufgeblasenen Zustand zeigt; 
Fig. 3 eine Ansicht ahnlich zur Fig. 2 ist, die den Airbag 
30 der Fig. 1 in einem vollig aufgeblasenen Zustand zeigt; 

Fig. 4 eine schematische Ansicht ahnlich zur Fig. 2 ist, 
und zwar eines Airbagmoduls einschlieBlich eines Airbags, 
der gemaB einem zweiten Ausfuhrungsbeispiel der vorlie- 
genden Erfindung aufgebaut ist und in einem teilweise auf- 
35 geblasenen Zustand gezeigt ist; 

Fig. 5 eine Ansicht ahnlich zur Fig. 4 ist, die den Airbag 
der Fig. 4 in einem vollig aufgeblasenen Zustand zeigt; 

Fig. 6 eine schematische Ansicht ahnlich zu Fig. 2 ist, 
und zwar eines Airbagmoduls einschlieBlich eines Airbags, 
40 der gemaB einem dritten Ausfuhrungsbeispiel der vorliegen- 
den Erfindung aufgebaut ist und in einem teilweise aufge- 
blasenen Zustand gezeigt ist; und 

Fig. 7 eine Ansicht ahnlich zur Fig, 6 ist, die den Airbag 
der Fig. 6 in einem vollig aufgeblasenen Zustand zeigt. 

45 

Beschreibung der bevorzugten Ausfuhrungsbeispiele 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine aufblas- 
bare Fahrzeuginsassenschutzvorrichtung, wie beispiels- 

50 weise einen Airbag. Insbesondere bezieht sich die vorlie- 
gende Erfindung auf einen Airbag mit einem Innensack, der 
ein Aufblasstromungsmittelvolumen innerhalb eines Au- 
Bensacks definiert. Reprasentati v fur die vorliegende Erfin- 
dung stellen die Fig. 1 bis 3 einen Airbag 10 dar. Andere 

55 aufblasbare Fahrzeuginsassenschutzvorrichtungen, die ge- 
maB der Erfindung verwendet werden konnen, umfassen 
beispielsweise aufblasbare Sitzgurte, aufblasbare Kniepol- 
ster, aufblasbare Kopfauskleidungen oder Seitenvorh&nge 
und Kniepolster, die mittels aufblasbarer Airbags betrieben 

60 werden. 

Der Airbag 10 (Fig. 1) bildet einen Teil eines fahrerseiti- 
gen Airbagmoduls 12. Das Modul 12 umfaBt eine Aufblas- 
vorrichtung 14 mit einer bekannten {Configuration, die eine 
Vielzahl von Aufblasstromungsmittelauslassen 16 besitzt, 
65 die in einer kreisfonnigen Anordnung bzw. Reihe urn eine 
Achse 20 des Moduls angeordnet sind Das Modul umfaBt 
ebenso eine Monti erungsplalte 22, Befestiger 24 und einen 
Haltering 25 zur Sicherung der Aufblasvorrichtung 14 und 
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des Airbags 10 am Lenkrad (nicht gezeigt) des Fahrzeugs. 
Die Montieningsplatte 22 und der Haltering 25 sind aus 
Grunden der Klarheit in den Fig. 2 bis 7 nicht gezeigt. 

Der Airbag 10 (Fig. 2) umfaBt einen Innensack 30 und ei- 
nen AuBensack 40, die auf eine Weise zusammengenaht 
sind, die spater noch beschrieben wind, urn den vollstandi- 
gen Airbag zu bilden. Der AuBensack 40 umfaBt einen auBe- 
ren Zuschnitt bzw. eine auBere Tafel 42 (manchmal ein 
° \brderzuschnitt" genannt), der in Eingriff bringbar mit 
dem Fahrzeuginsassen ist, wenn der Airbag aufgeblasen ist 
Der AuBensack 40 umfaBt ebenso einen inneren Zuschnitt 
44 (der manchmal "Ruckzuschnitt" genannt wird), der mit 
der Aufblasvorrichtung 14 uber die Befestiger 24 und den 
Haltering 25 verbunden ist Der AuBenzuschnitt 42 des Au- 
Bensacks 40 ist aus einem einzelnen Zuschnitt eines Fla- 
chenmaterials hergestellt, bevorzugterweise gewobenes Ny- 
lon. Der AuBenzuschnitt 42 konnte altemativ aus einem un- 
terschiedlichen Material gefertigt sein, wie beispielsweise 
ein Plastikfilm. Die Verwendung eines Plastikfilms wiirde 
insbesondere das Vorsehen von Stromungsmittelentluftun- 
gen erfordem, urn es zu enndglichen, daB der Airbag nach 
der Verwendung zusammenfallt bzw. die Luft aus ihm her- 
ausgeht 

Der AuBenzuschnitt 42 des AuBensacks 40 besitzt paral- 
lele, gegenuberiiegende innere und auBere Seitenobcrfla- 
chen 46 und 48 (Fig. 3). Der AuBenzuschnitt 42 besitzt eine 
im allgemeinen kreisformige Konfiguration (wie beispiels- 
weise von oben in den Fig. 2 und 3 gesehen), und zwar ein- 
schlieBlich eines auBeren Peripherie- bzw. Umfangsteils 50, 
der beziiglich einer Achse 52 zentriert ist Die Achse 52 des 
Airbags 10 fallt zusammen mit der Achse 20 des Moduls 12, 
wenn der Airbag als ein Teil des Moduls installiert wird. Der 
AuBenzuschnitt 42 besitzt einen Insassenkontaktteil 54, der 
axial von der Aufblasvorrichtung 14 beabstandet ist, wenn 
der Airbag 10 aufgeblasen wird. 

Der Innenzuschnitt 44 des AuBensacks 40 ist im wesent- 
lichen beziiglich der Konfiguration ahnlich zum AuBenzu- 
schnitt 42 des AuBensacks. Der Innenzuschnitt 44 ist aus 
demselben Material hergestellt wie der AuBenzuschnitt 42 
und besitzt parallele, gegenuberiiegende innere und auBere 
Seitenoberflachen 60 und 62 (Fig. 3). Der Innenzuschnitt 44 
besitzt eine im allgemeinen kreisformige Konfiguration, 
einschlieBlich eines auBeren Umfangsteils 64, der auf der 
Achse 52 zentriert ist Der innere Umfang bzw. die innere 
Peripherie des Innenzuschnitts 44 umfaBt einen ersten 
Mundteil 66 (Fig. 2) des Airbags 10. Der Mundteil 66 defi- 
niert eine kreisformige Mitteloffhung 68 des inneren Zu- 
schnitts 44 des AuBensacks 40. 

Die auBeren und inneren Zuschnitte 42 und 44 des Au- 
Bensacks 40 werden miteinander an einem kreisformigen 
Stichabschnitt oder einer Nahtlinie 69 genaht Der Stiche- 
bzw. Nahtabschnitt 69 erstreckt sich iiber den auBeren Um- 
fangsteil 50 des AuBenzuschnitts 42 und den auBeren Um- 
fangsteil 64 des Innenzuschnitts 44. Die resultierende Naht 
70 ist eine "exteme" Naht des AuBensacks 40 des Airbags 
10. Das bedeutet daB der Saum der Naht 70 auBerhalb des 
Aufblasstromungsmittelvolumens 116 des AuBensacks 40 
ist, wenn sich der Airbag 10 in seinem fertiggestellten Zu- 
stand, wie in den Fig. 1 bis 3 gezeigt, befindet Die Naht 70 
ist nicht innerhalb des Aufblasstromungsmittelvolumens 
116, wenn sich der Airbag 10 in seinem fertiggestellten Zu- 
stand befindet, wie es beispielsweise der Fall ware, wenn die 
Naht eine "interne" Naht ware. 

Der Innensack 30 ist beziiglich der Konfiguration ahnlich 
zum AuBensack 40, jedoch wesentlich kleiner als dieser. 
Der Innensack 30 umfaBt einen auBeren bzw. AuBenzu- 
schnitt 32 (der manchmal "VorderzuschniLt" genannt wird) 
und einen inneren bzw. Innenzuschnitt 34 (manchmal der 
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"Hinterzuschnitt" genannt), die aneinander genaht sind, urn 
den Innensack auszubilden. Der AuBenzuschnitt 32 des In- 
nensacks 30 ist aus einem einzelnen Zuschnitt eines Fla- 
chenmaterials gefertigt, bevorzugterweise das gleiche Mate- 

5 rial, aus dem der AuBensack 40 gefertigt ist Der AuBenzu- 
schnitt 32 besitzt parallele, gegenuberiiegende innere und 
auBere Seitenoberflachen 71, 72 (Fig. 3). Der AuBenzu- 
schnitt 32 besitzt eine im allgemeinen kreisformige Konfi- 
guration einschlieBlich eines auBeren Umfangsteils 73, und 

10 zwar beziiglich der Achse 52 des Airbags zentriert Der Au- 
Benzuschnitt 32 besitzt einen AuBenteil 74, der axial von der 
Aufblasvorrichtung 14 beabstandet ist, wenn der Airbag 10 
aufgeblasen ist. 
Der Innenzuschnitt 34 des Innensacks 30 besitzt eine im 

15 wesentlichen gleiche Konfiguration zum AuBenzuschnitt 32 
des Innensacks. Der Innenzuschnitt 34 ist aus dem gleichen 
Material gefertigt wie der AuBenzuschnitt 32 und besitzt 
parallele, gegenuberiiegende innere und auBere Seitenober- 
flachen 80 und 82. Der Innenzuschnitt 34 besitzt eine im all- 

20 gemeinen kreisformige Konfiguration einschlieBlich eines 
auBeren Umfangsteils 84, und zwar zentriert beziiglich der 
Achse 52. 

Die innere Peripherie bzw. der innere Umfang des Innen- 
zuschnitts 34 umfaBt einen zweiten Mundteil 86 des Airbags 

25 10. Der zweite Mundteil 86 definiert eine kreisformige Auf- 
blasstromungsmitteleinlaBoffhung 88 des Innenzuschnitts 
34 des Innensacks 30. Die Offnung 88 im Innenzuschnitt 34 
des Innensacks 30 hat die gleiche GroBc wie die Offnung 68 
des Innenzuschnitts 44 des AuBensacks 40 und ist mit dieser 

30 ausgerichtet Die AufhlasstromungsmitteleinlaBofmung 88 
erstreckt sich um die Achse 52 des Airbags 10 herum. 

Der Innenzuschnitt 34 des Innensacks 30 umfaBt Stro- 
mungsmittelentluftungsmittel. Die Stromungsmittelentluf- 
tungsmittel weisen eine Vielzahl von kreisformigen Strd- 

35 mungsmittellenkoffhungen 90 auf, die sich durch das Mate- 
rial des Zuschnitts 34 des Innensacks 30 erstrecken. Die 
StrbmungsmitteUenkoffhungen 90 sind in einer kreisformi- 
gen Anordnung bzw. Reihe zentriert beziiglich der Achse 52 
angeordnet 

40 Die auBeren und inneren Zuschnitte 32 und 34 des Innen- 
sacks 30 werden aneinander genaht mittels eines kreisformi- 
gen Stiche- bzw. Nahtabschnitts oder einer Nahtlinie 98. Der 
Nahtabschnitt 98 erstreckt sich um den AuBenumfangsteil 
73 des AuBenzuschnitts 32 und den AuBenumfangsteil 84 

45 des Innenzuschnitts 34. Die resultierende Naht 100 ist eine 
"exteme" Naht des Innensacks 30 des Airbags 10. Das be- 
deutet, daB der Saum der Naht 100 sich auBerhalb des Auf- 
blasstromungsmittelvolumens 114 des Innensacks 30 befin- 
det, wenn der Airbag 10 im fertiggestellten Zustand ist, wie 

50 ear in den Fig* 1 bis 3 gezeigt ist Der Saum 100 ist nicht in- 
nerhalb bzw. an der Innenseite des Aufblasstromungsmit- 
telsvolumens 114, wenn sich der Airbag 10 in seinem fertig- 
gestellten Zustand befindet, wie es der Fall ware, wenn die 
Naht eine "interne 1 ' Naht ware. 

55 Der AuBensack 40 wird an den Innensack 30 an zwei 
Stellen genaht An einer Stelle sichern ein Paar von kreisfor- 
migen Nahtabschnitten 102 und 104 den ersten Mundteil 66 
des AuBensacks 40 am zweiten Mundteil 86 des Innensacks 
30. Die Nahtabschnitte 102 und 104 sind konzentrisch zur 

60 Achse 52. Wenn der Innensack 30 derart an den AuBensack 
40 genaht ist, sind die Enduftungsoflhungen 90 im Innenzu- 
schnitt 34 des Innensacks 30 im allgemeinen in Richtung zur 
inneren Seitenoberflache 60 des Innenzuschnitts 44 des Au- 
Bensacks 40 hin prasentiert bzw. liegen so vor. 

65 An der anderen Stelle sichert ein weiteres Paar von kreis- 
formigen Nahtabschnitten 106 und 108 den Insassenkon- 
taktteil 54 des AuBensacks 40 am AuBenteil 74 des Innen- 
sacks 30. Jeder der Nahtabschnitte 106 und 108 umfaBt eine 
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Serie von Sticben, die in einem kreisformigen Muster ange- 
ordnet sind, und die sich wiederum durch dea Insassenkon- 
taktteil 54 des Aufiensacks 40 und den AuBenteil 74 des In- 
nensacks 30 erstrecken. 

Der Nahtabschnitt 108 umschlieBt und definicrt ein kreis- 5 
fomriges Gebiet bzw. eine kreisfonnige Flache 110 des In- 
sassenkontaktteils 54 des Aufiensacks 40. Der Nahtabschnitt 
108 umschlieBt und definiert auf ahnliche Weise eine kreis- 
fonnige Flache 112 des Aufienteils 74 des Innensacks 30. 
Die kreisfonnige Flache 110 des Insassenkontaktteils 54 des to 
Aufiensacks 40 liegt uber der kreisformigen Flache 112 des 
Aufienteils 74 des Innensacks 30 und stent mit dieser in an- 
stofiendem EingrifF. (In den Fig. 2 und 3 sind die kreisformi- 
gen Flachen HO und 112 aus Grunden der Klarheit vonein- 
ander beabstandet gezeigt) Weil der kreisfonnige Nahtab- is 
schnitt 108 geschlossen ist, blockiert er die Strdmung des 
Aufblasstromungsmittels zwischen der kreisformigen Fla- 
che 110 des Insassenkontaktteils 54 des Aufiensacks 40 und 
der kreisformigen Flache 112 des Aufienteils 74 des Innen- 
sacks 30. 20 

Wenn der zusammengefugte Airbag 10 im Modul 12 ge- 
sichert ist (Fig. 1), sind die Aufblasvorrichtungsauslasse 16 
innerhalb des Aufblasstromungsmittelvolumens 114 des In- 
nensacks 30 angeordnet. Der Innensack 30 ist innerhalb des 
Aufblasstromungsmittelvolumens 116 des Aufiensacks 40 25 
angeordnet Der erste Mundteil 66 des Aufiensacks 40 und 
der zweite Mundteil 86 des Innensacks 30 sind beide am 
Fahrzeug iiber die Bcfcstigcr 24, den Haltering 25 und die 
Montierungsplatte 22 befestigbar. 

Die Aufblasvorrichtung 14 umfafit Anschliisse (nicht ge- 30 
zeigt), die mit der Fahrzeugelektrikschaltung 120 (Fig. 1) 
einschliefilich einer Leistungsquelle 122 verbunden sind, 
die bevorzugterweise eine Fahrzeugbatterie und/oder ein 
Kondensator ist, und ferner einschliefilich eines normaler- 
weise geofineten Schalters 124. Der Schalter 124 ist Teil ei- 35 
nes Sensors 126, der einen Fahrzeugzustand abfuhlt, der das 
Auftreten eines ZusammenstoBes bzw. einer Kollision an- 
zeigt Der zusammenstofianzeigende Zustand kann bei- 
spielsweise eine plotzliche Fahrzeugverzogerung aufwei- 
sen, die durch einen Zusammenstofi hervorgerufen wird. 40 
Wenn der zusammenstofianzeigende Zustand bei oder iiber 
einem vorbestimmten Schwellenwertpegel ist, zeigt dies das 
Auftreten eines ZusammenstoBes mit einem Schwerepegel 
an, fur den das Aufblasen des Airbags 12 oder anderer Fahr- 
zeuginsassenschutzvonichtungen wiinschenswcrt ist, urn 45 
den Schutz eines Insassen eines Fahrzeugs zu unterstutzen. 

Wenn der Sensor 126 einen zusammenstofianzeigenden 
Zustand bei oder uber dem vorbestimmten Schwellenwert- 
pegel abftihlt, schliefit sich der Schalter 124, und die Auf- 
blasvorrichtung 14 wird elektrisch betatigt Die Aufblasvor- 50 
richtungsauslasse 16 richten Aufblasstromungsmittel in das 
Aufblasstrdmungsmittelvolumen 114 des Innensacks 30. 

Wenn das Aufblasstromungsmittel den Innensack 30 
fullt, blast sich der Innensack zu einem Zustand auf, wie 
schematisch in Fig. 2 gezeigL Der AuBenteil 74 des Innen- 55 
sacks 30 bewegt sich weg vom Mundteil 86 des Innensacks. 
Der Insassenkontaktteil 54 des Aufiensacks 40, der fur eine 
Bewegung mit dem AuBenteil 74 des Innensacks 30 verbun- 
den ist, bewegt sich weg vom Mundteil 66 des Aufiensacks. 

Aufblasstromungsmittel stromt vom Innensack 30 durch 60 
die StromungsmitteUenkoffnungen 90 im Innenzuschnitt 34 
des Innensacks. Das Aufblasstromungsmittel stromt radial 
nach aufien weg von der Achse 20 und weg vom AuBenteil 
74 des Aufienzuschnitts 34 des Innensacks 30. Daher stromt 
das Aufblasstromungsmittel aus dem Innensack 30 in eine 65 
Richtung hin zum Innenzuschnitt 44 des Aufiensacks 40, 
und nicht zum Aufienzuschnitt 42. 

Das Aufblasstromungsmittel, das in den Aufieosack 40 



uber die Stromungsmittellenkofrnungen 90 im Innensack 30 
stromt, ist das einzige Aufblasstromungsmittel, das in den 
AuBensack stromt Der Aufiensack 40 wird nur mittels dem 
Aufblasstromungsmittel aufgeblasen, das vom Innensack 30 
iiber die StromungsmittellenkofFnungen 90 stromt 

Der AuBensack 40 blast sich zu einem Zustand auf, wie er 
schematisch in der Fig. 3 gezeigt ist Die Aufienumfangs- 
teile 50 und 64 des Aufiensacks 40 dehnen sich radial nach 
aufien aus, wenn sie sich weg vom Mundteil 66 des Aufien- 
sacks bewegen. Der Innensack 30 wirkt als ein Fangband 
zur Einschrankung der Bewegung des Insassenkontaktteils 
54 des Aufiensacks 40 weg vom Mundteil 66 des Aufien- 
sacks. Der Innensack 30 steuert daher die Form und das \fo- 
lumen des aufgeblasenen Airbags 10. 

Der Abstand zwischen den inneren und auBeren Sacken 
30 und 40 an der S telle des Insassenkontaktteils 54 des Au- 
fiensacks ist effektiv Null. Es gibt hochstens einen rninirna- 
len, unwesentlichen Betrag an Aufblasstromungsmittel zwi- 
schen der kreisformigen Flache 110 des Insassenkontaktteils 
54 des Aufiensacks 40 und der kreisformigen Flache 112 des 
Aufienteils 74 des Innensacks 30. An anderen Stellen wird 
das Materials des Aufiensacks 40 und das Material des In- 
nensacks 30 getrennt voneinander durch den Druck des Auf- 
blasstromungsmittels zwischen ihnen gehalten. 

Fig. 4 und 5 stellen einen Airbag 10a dar, der gemafi ei- 
nem zweiten Ausfuhrungsbeispiel der vorliegenden Erfin- 
dung aufgebaut ist Der Airbag 10a ist bezuglich der Kon- 
struktion ahnlich zum Airbag 10 (Fig. 1 bis 3), und daher 
sindTeile, die ahnlich sind, mit gleichen Bezugszeichen ver- 
sehen, und zwar mit einem hinzugefugten Suffix "a" aus 
Klarheitsgrunden. 

Im Airbag 10a ist der Innensack 30a mit einer extemen 
Naht 100a aufgebaut Der AuBensack 40a ist mit einer exter- 
nen Naht 70a aufgebaut Der Insassenkontaktteil 54a des 
Aufiensacks 40a ist jedoch nicht am AuBenteil 74a des In- 
nensacks 30a gesichert 

Wenn der Airbag 10a aufgeblasen ist (Fig. 5), dann blast 
sich der Aufiensack 40a weg vom Innensack 30a auf. Der In- 
sassenkontaktteil 54a des Aufiensack 40a ist urn einen we- 
sentlicben Abstand vom AuBenteil 74a des Innensacks 30a 
beabstandet. Aufblasstromungsmittel kann frei ohne irgend- 
eine wesentliche Einschrankung zwischen dem Insassen- 
kontaktteil 54a des Aufiensacks 40a und dem AuBenteil 74a 
des Innensacks 30a stromen. Der Aufiensack 40a wird im- 
mer noch, wie beim Airbag 10, nur von Stromungsmittel 
aufgeblasen, das aus dem Innensack 30a durch die Auslasse 
90a im Innenzuschnitt 34a des Innensacks stromt 

Der Airbag 10a umfafit ein Fangband in der Form eines 
Streifens 150 zur Steuerung oder Einschrankung der Auf- 
blasbewegung des Innensacks 30a Der Streifen 150 besitzt 
eine langgestreckte, rechteckige Konfiguration einschliefi- 
lich eines Mittelteils 152 und gegenuberliegende Endteile 
154 und 156. Der Mittelteil 152 des Streifens 150 ist an den 
AuBenteil 74a des Innensacks 30a genaht Die Endteile 154 
und 156 des Streifens 150 sind an den Mundteil 86a und 66a 
des Airbags 10a genaht 

Der Streifen 150 schrankt eine Bewegung und das Auf- 
blasen des Innensacks 30a zu dem Zustand ein, der in Fig. 5 
gezeigt ist Der Streifen 150 wirkt als ein Fangband zur Ein- 
schrankung der Bewegung des Aufienteils 74a des Innen- 
sacks 30a weg vom Mundteil 86a des Innensacks. 

Fig. 6 und 7 stellen einen Airbag 10b dar, der gemafi ei- 
nem dritten Ausfuhrungsbeispiel der vorliegenden Erfin- 
dung aufgebaut ist Der Airbag 10b ist ahnlich in der Kon- 
strukdon zum Airbag 10a (Fig. 4 bis 5), und daher sind 
Teile, die ahnlich sind, mit denselben Bezugszeichen verse- 
hen, und zwar mit einem Suffix n b" hinzugefugt aus Klar- 
heitsgrunden. 
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Im Airbag 10b ist der Innensack 30b mil einer externen 
Naht 100b aufgebaut Der AuBensack 40b ist mit einer ex- 
ternen Naht 70b aufgebaut Der Insassenkontaktteil 54b des 
AuSensacks 40b ist nicht am AuSenteil 74b des Innensacks 
30b gesichert Ein Fangband in der Form eines Streifens 5 
150b steuert und schrankt die Ausdehnung des Innensacks 
ein. 

Der Airbag 10b umfaBt ein zweites Fangband in der Form 
eines Streifens 160 zur Steuerung oder Einschrankung der 
Aufblasbewegung des AuBensacks 40b. Der Streifen 160 10 
besitzt eine langgestreckte, rechteckige Konfiguration ein- 
schtieBlich eines Mittelteils 162 und gegenuberiiegender 
Endteile 164 und 166. Der Mittelteil des Streifens 160 ist an 
den Insassenkontaktteil 54b des AuBensacks 40b genaht 
Die Endteile 164 und 166 des Streifens 160 sind an den In- 15 
nensack 30b durch die Nahtabschnitte 98b genaht. Die Naht 
100b an den Stellen, wo der Streifen 160 an den Innensack 
30b angefugt ist, ist eine exteme Naht, die aufierhalb des 
Aufblasstromungsmittelvolumens 114b des Innensacks an- 
geordnet ist 20 

Bei Betatigung der Aufblasvorrichtung 14b stromt Auf- 
blasstrdmungsmittel aus dem Innensack 30b durch die Strd- 
mungsmittellenkofrhungen 90b in den Innenzuschnitt 34b 
des Innensacks. Das Aufblasstromungsmittel stromt radial 
nach auBen weg von der Achse 20b und weg vom Aufienteil 25 
74b des AuBenzuschnitts 34b des Innensacks 30b. Daher 
stromt Aufblasstromungsmittel aus dem Innensack 30b in 
eine Richtung zum Innenzuschnitt 44b des AuBensacks 40b, 
und nicht zum AuBenzuschnitt 42b. Das Aufblasstromungs- 
mittel, das in den AuBensack 40b durch die Stromungsmit- 30 
tellenkoffnung 90b im Innensack 30b stromt, ist das einzige 
Aufblasstromungsmittel, das in den AuBensack stromt Der 
AuBensack 40b wird nur mit Aufblasstromungsmittel aufge- 
blasen, das vom Innensack 30b durch die Stromungsmittel- 
lenkoffhungen 90b flieBt bzw. stromt 35 

Der AuBensack 40b blast sich weg vom Innensack 30b 
auf . Der Streifen 160 wirkt als ein Fangband zur Einschran- 
kung der Bewegung des Insassenkontaktteils 54b des Au- 
Bensacks 40b weg vom AuBenteil 74b des Innensacks 30b. 
Der Insassenkontaktteil 54b des AuBensacks 40b ist uber ei- 40 
nen wesentlichen Abstand vom AuBenteil 74b des Innen- 
sacks 30b beabstandet. Aufblasstromungsmittel kann ohne 
irgendeine wesentliche Einschrankung firei zwischen dem 
Insassenkontaktteil 54b des AuBensacks 40b und dem Au- 
Benteil 74b des Innensacks 30b flieBen. 45 

Aus der vorangegarigenen Beschreibung der Erfindung 
wird der Fachmann Verbesserungen, Veranderungen und 
Modifikationen bezuglich der Erfindung wahmehmen. Bei- 
spielsweise konnten die Nahtabschnitte 106 und 108 (Fig* 2) 
eine geschlossene Konfiguration aufweisen, und zwar an- 50 
ders als eine kreisformige, wie beispielsweise eine ovale 
oder elliptische Konfiguration. Ebenso konnte nur ein Nah- 
tabschnitt zur Zusarnmenfugung des Insassenkontaktteils 
des AuBensacks mit dem AuBenteil des Innensacks verwen- 
det werden. Solche Verbesserungen, Veranderungen und 55 
Modifikationen im Bereich des Fachkonnens sollen von den 
angefugten Anspruchen abgedeckt sein. 

Patentanspruche 

60 

1. Eine aufblasbare Fahrzeuginsassenschutzvonich- 
tung zur Unterstutzung des Schutzes eines Insassen ei- 
nes Fahrzeugs, die folgendes aufweist: 
einen AuBensack, der einen AuBenzuschnitt und einen 
Innenzuschnitt aufweist, die entlang jeweiliger AuBen- 65 
umfangsteile durch eine exteme Naht bzw. einen exter- 
nen Saum zusammen genaht sind, wobei der Innenzu- 
schnitt des AuBensacks einen ersten Mundteil besitzt, 
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der am Fahrzeug befestigbar ist, wobei der AuBenzu- 
schnitt des AuBensacks einen Insassenkontaktteil ge- 
genuberliegend zum ersten Mundteil besitzt wobei der 
Insassenkontaktteil bewegbar in eine erste Richtung 
weg vom ersten Mundteil beim Aufblasen des AuBen- 
sacks ist; 

einen Innensack, der innerhalb des AuBensacks ange- 
ordnet ist, wobei der Innensack einen AuBenzuschnitt 
und einen Innenzuschnitt aufweist, die entlang entspre- 
chender AuBenumfangsteile durch eine externe Naht 
bzw. einen externen Saum aneinander genaht sind, wo- 
bei der Innenzuschnitt des AuBensacks einen zweiten 
Mundteil besitzt, der am Fahrzeug befestigbar ist, wo- 
bei der AuBenzuschnitt des Innensacks einen AuBenteil 
gegenuberliegend zum zweiten Mundteil besitzt, wobei 
der AuBenteil des Innensacks bewegbar in die erste 
Richtung weg vom zweiten Mundteil beim Aufblasen 
des Innensacks ist; und 

wobei der zweite Mundteil des Innensacks eine Auf- 
blasstromungsmitteleinlaBofifoung besitzt, die sich urn 
eine Achse des zweiten Mundteils herum erstreckt, und 
zwar um zu ermoglicben, daB Aufblasstromungsmittel 
in den Innensack in die erste Richtung flieBt bzw. 
stromt; 

wobei der AuBensack nur durch das Aufblasstro- 
mungsmittel aufgeblasen wird, welches zuerst in den 
Innensack flieBt, wobei der Innensack Stromungsmit- 
telentliiftungsmittel zum Lenken des Aufblasstro- 
mungsmittels fur einen Flufi aus dem Innensack heraus 
und in den AuBensack hinein besitzt, und zwar nur in 
Richtungen, die auBerhalb der Achse sich befinden und 
in eine Richtung weg vom Insassenkontaktteil des Au- 
Bensacks. 

2. Schutzvorrichtung gemaB Anspruch 1, die Mi tie 1 
zur Sicherung eines Bereichs bzw. einer Flache des Au- 
Benteils des Innensacks in Eingrirf mit einer Flache des 
Insassenkontaktteils des AuBensacks aufweist. 

3. Schutzvorrichtung gemaB Anspruch 2, wobei die 
Mittel zur Sicherung Mittel zur Blcckierung des Flus- 
ses von Aufblasstromungsmittel zwischen der Flache 
des Insassenkontaktteils des AuBensacks und der Fla- 
che des AuBenteils des Innensacks aufweist 

4. Schutzvorrichtung gemaB Anspruch 3, wobei die 
Mittel zur Blockierung der Stromung des Aufblasstro- 
mungsmittels einen geschlossenen, nicht linearen Nah- 
tabschnitt aufweisen, der sich uber den Insassenkon- 
taktteil des AuBensacks und den AuBenteil des Innen- 
sacks erstreckt, wobei der geschlossene, nicht lineare 
Nahtabschnitt die Flache des Insassenkontaktteils des 
AuBensacks und die Flache des AuBenteils des Innen- 
sacks, die ubereinander in anstoBenden EingrifT liegen, 
umschliefit und diese definiert 

5. Schutzvorrichtung gemaB Anspruch 1, die femer 
ein Fangband aufweist, das innerhalb des Innensacks 
zur Einschrankung der Bewegung des AuBenteils des 
Innensacks weg vom zweiten Mundteil des Innensacks 
angeordnet ist, wobei der Insassenkontaktteil des Au- 
Bensacks vom AuBenteil des Innensacks beabstandet 
ist, wenn die Schutzvorrichtung aufgeblasen ist 

6. Schutzvorrichtung gemaB Anspruch 5, wobei das 
Fangband einen Mittelteil besitzt, der an den Aufienteil 
des Innensacks genaht ist, und femer gegenuberlie- 
gende Endteile, die an den zweiten Mundteil des Innen- 
sacks genaht sind. 

7. Schutzvorrichtung gemaB Anspruch 5, die femer 
ein erstes Fangband aufweist, das innerhalb des Innen- 
sacks zur Einschrankung der Bewegung des AuBenteils 
des Innensacks weg vom zweiten Mundteil des Innen- 
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sacks angeordnet ist, wobei die Schutzvorrichtung fer- 
ner ein zweites Fangband aufweist, das zwischen dem 
Innensack und dem AuBensack zur Einschrankung der 
Bewegung des AuBensacks weg vom Innensacks ver- 
bunden ist, wenn die Schutzvorrichtung aufgeblasen 5 
wirxL 

8. Schutzvorrichtung gemaB Anspruch 7, wobei das 
zwcite Fangband ein Mittelteil besitzt, der an den In- 
sassenkontaktteil des AuBensacks angenaht ist, und 
ferner gegenuberliegende Endteile besitzt, die an die 10 
exteme Naht des Innensacks angenaht sind. 

9. Schutzvorrichtung gemaB Anspruch 1, wobei die 
StromungsimttelenUufujDgsmittel eine Vielzahl von 
Orrhungen im Innenzuschnitt des Innensacks aufwei- 
sen. 15 

10. Eine aufblasbare Fahrzeuginsassenschutzvoirich- 
tung zur Unterstutzung des Schutzes eines Insassen ei- 
nes Fahrzeugs, wobei die aufblasbare Vorrichtung 
durch Auiblasstromungsirrittel von einer Aufblasstro- 
mungsmittelquelle aufblasbar ist, wobei die aufblas- 20 
bare Vorrichtung folgendes aufweist 

einen AuBensack mit einem ersten Mundteil, der am 
Fahrzeug befestigbar ist, und femer mit einem Insas- 
senkontaktteil gegeniiberliegend zum ersten Mundteil, 
wobei der Insassenkontaktteil des AuBensacks beweg- 25 
bar in eine erste Richtung weg vom ersten Mundteil des 
AuBensacks beim Aufblasen des AuBensacks ist; 
einen Innensack, der innerhalb des AuBensacks ange- 
ordnet ist, wobei der Innensack einen zweiten Mundteil 
besitzt, der am Fahrzeug befestigbar ist, und ferner ei- 30 
nen AuBenteil gegeniiberliegend zum zweiten Mund- 
teil des Innensacks besitzt wobei der AuBenteil des In- 
nensacks bewegbar in die erste Richtung weg vom 
zweiten Mundteil des Innensacks beim Aufblasen des 
Innensacks ist; und 35 
Mittel zur Sicherung einer Flache des AuBenteils in 
EingrifF mit einer Flache des Insassenkontaktteils, wo- 
bei die Mittel femer Mittel zur Blockierung bzw. Blok- 
kiermittel fur den FluB von Aufblasstromungsmittel 
zwischen der Flache des Insassenkontaktteils des Au- 40 
Bensacks und der Flache des AuBenteils des Innensacks 
umfaBt; 

wobei der zweite Mundteil des Innensacks eine Auf- 
blasstromungsniitteleinlafioffhung besitzt, die sich urn 
eine Achse des zweiten Mundteils erstreckt, umzuer- 45 
moglictien, daB Aufblasstromungsmittel in den Innen- 
sack in die erste Richtung flieBt; 
wobei der AuBensack nur durch das Aufblasstro- 
mungsmittel aufgeblasen wird, das zuerst in den Innen- 
sack flieBt, wobei der Innensack Stromungsmittelent- 50 
luftungsmittel zur Lenkung von Aufblasstromungsmit- 
tel fur einen FluB aus dem Innensack in den AuBensack 
besitzt, und zwar nur in Richtungen, die auBerhalb von 
der Achse sind und in eine Richtung weg vom Insas- 
senkontaktteil des AuBensacks. 55 

11. Schutzvorrichtung gemaB Anspruch 10, wobei der 
AuBensack einen Aufienzuschnitt und einen Innenzu- 
schnitt besitzt, die aneinander entlang jeweiliger Au- 
Benumfangsteile durch einen extern en Saum bzw. eine 
externe Naht genaht sind, wobei der Innenzuschnitt des 60 
AuBensacks den ersten Mundteil des AuBensacks be- 
sitzt, und wobei der AuBenzuschnitt des AuBensacks 
den Insassenkontaktteil besitzt; 

wobei der Innensack einen AuBenzuschnitt und einen 
Innenzuschnitt aufweist, die entlang jeweiliger AuBen- 65 
umfangsteile mittels eines externen Saums bzw. einer 
extemen Naht aneinander genaht sind, wobei der In- 
nenzuschnitt des Innensacks den zweiten Mundteil be- 
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sdtzt und der AuBenzuschnitt des Innensacks den Au- 
Benteil des Innensacks besitzt 
12. Schutzvorrichtung gemaB Anspruch 10, wobei die 
Mittel zur Blockierung des Flusses von Aufblasstro- 
mungsmittel einen geschlossenen, nicht linearen Nah- 
tabschnitt aufweisen, der sich durch den Insassenkon- 
taktteil des AuBensacks und den AuBenteil des Innen- 
sacks hindurch erstreckt, wobei der geschlossene, nicht 
lineare Nahtabschnitt die Flache des Insassenkontakt- 
teils des AuBensacks und die Flache des AuBenteils des 
Innensacks, die ubereinander in anstoBenden EingrifF 
liegen, umschliefit und diese definierL 
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